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IVADAS

Jau nuo XVIII a. pabaigos dviratis tapo populiarus
daugelyje pasaulio Saliy, ypa¢ Europoje. Anglijoje,
Italijoje, Pranciizijoje, Olandijoje, Svedijoje, Danijo-
je, Japonijoje, JAV ir kitose Salyse $iuo metu gami-
nami jvairiausiy tipy dviraciai, galintys patenkinti is-
rankiausio skonio dvira¢iy meégejus, o jyu bendra ga-
mybos apimtis pasiecké beveik 100 milijony vienety
per metus. Pradéjes savo kelia kaip savotiska pra-
moginio pobiidZio pasivazinéjimui skirta priemone,
dviratis vis tviriau tampa lygiateise transporto rusi-
mi (Burinskiené ir kt., 1987). Ypac¢ intensyviai jo
populiarumas émé augti XX a. pabaigoje, kada su
tradicinémis dviracio Salimis Azijoje (Kinija, Vietna-
mas ir kt.) Siuo poziliriu émé konkuruoti daugelis
Europos valstybiy, ypa¢ Olandija, Danija, Svedija,
Vokietija ir kt.

Taigi dviraciy transportas pirmiausia tapo neat-
skiriama Siuolaikinio miesto eismo sudétine dalimi
(Burinskiené ir kt., 1987; Karalius, 1998), padedan-
¢ia saugoti ekologiskai Svarig aplinkg. Batent dvira-
¢iy transporto ekologiSkumas lémé jy populiaruma
pasaulinio Zaliyjy judéjimo programose, dviraciy zy-
giais buvo pazenklinta ir visa miisy Salies Atgimimo
Zalioji banga 1998-1990 metais.

Antra vertus, pastaruoju metu ypa¢ pradedama
akcentuoti pazintines turistines dviracio galimybes.
Jau penkiolika mety dviraiy turizmas Centrinéje ir
Vakary Europoje auga sparciau nei visos kitos turiz-
mo risys, o gerai reklamuojami dviraciy turizmo ta-
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kai sugeba pritraukti iki 300 mln. turisty per metus.
Deja, Baltijos Salys ir visa Ryty Europa smarkiai
atsilieka Sioje srityje. Tenka pripazinti, kad tiek dvi-
raCiy transporto, tiek dviraciy turizmo plétra jose
dar tik mokosi Zengti pirmuosius Zingsnius. Veikiant
bendraeuropinéms tendencijoms ir vykdant integra-
cijos | Europos Sajunga programas dviraciy proble-
mos sprendimu imta intensyviau riipintis ir misy Sa-
lyje. Greta vietos savivaldos institucijy iniciatyvos dvi-
raCiy eismo miestuose organizavimo klausimais vis
aktyviau keliama vietinio, regioninio bei nacionali-
nio lygmens dviraciy turizmo plétros sprendimo pro-
blema. Vienas svarbiausiy tokio pobiidzio darby bu-
vo dviraciy turizmo galimybiy studija Lietuvoje, at-
likta Austrijos (M. Uitz, G. Schofner) ir Lietuvos
(P. Kavaliauskas, A. Karalius, A. Mituzas, J. Stra-
vinskas) specialisty jégomis pagal specialy Phare
programos projekta (Dviradiy trasy..., 2002). Auto-
riaus patirtis, sukaupta vykdant minéta darba, pa-
skatino parengti §i straipsnj, skirta dviraciy turizmo
plétros problemos sprendimui teritorinés lokalizaci-
jos poziiiriu.

BENDRASIS EUROPOS PATIRTIES
VERTINIMAS

Pazintinio dviraciy turizmo plétra Europoje §iuo me-
tu vyksta net keturiais lygmenimis:

1) Zemyninis lygmuo, atstovaujamas iki 2010 m.
numatomos jgyvendinti Eurovelo dviraciy keliy tinklo
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programos, sujungianc¢ios per 50 tikst. km ilgio 12
tranzitiniy marsSruty (Bulpitt, 2002);

2) nacionalinis lygmuo, atstovaujamas atskirose
Salyse projektuojamy bei jgyvendinamy nacionalinés
svarbos dviraciy trasy sistemy (The national cycle...,
1997; Poland..., 1998; Eesti..., 2001; Latvijas...,
2001; Radtouren..., 2000; Rozvoj cyklistické..., 2000;
ir kt.);

3) regioninis lygmuo, atstovaujamas dviraciy tu-
rizmo trasy planavimo bei realizavimo atskiruose $a-
liy administraciniuose ar kultiriniuose regionuose
(Cycling Scotland, 2000; Cycling Wales, 2000; Ma-
nuale per la..., 2000; Cycling routes..., 2001;
Miinsterland..., 2001; Franken Rad..., 2001; Ire-
land..., 2002; Land der..., 2002 ir kt.);

4) lokalinis lygmuo, atstovaujamas pazintinio dvi-
raciy turizmo trasy planavimo bei realizavimo na-
cionaliniuose ir regioniniuose (gamtos, kraStovaiz-
dzio) parkuose bei priemiestinése ir kurortinése zo-
nose.

Budinga, kad pastaraji penkmetj Europos Salyse
parengiamos ir dviraciy turizmo plétros patyrima api-
bendrinancios studijos su metodinémis rekomenda-
cijomis, kaip realizuoti Sio tipo trasas (Collection of
cycle... 2000; Comparaison des principaux..., 20001
ir kt.).

Susipazinus su Europos Salyse iSleistos metodi-
nes, kartografinés bei projektineés literattiros dvira-
¢iy turizmo plétojimo klausimu pavyzdziais iSryske-
jo, kad dviraciy turizmo trasos dazniausiai organi-
zuojamos pagal Sivos lokalizuojancius veiksnius:

1) gamtinius — upiy slénius, jiry ar ezery pa-
krantes, kalny grandines, miSko masyvus;

2) urbanistinius — administracinius ar istorinius
centrus;

3) teminius — valstybiy politing, kultiiring ar tki-
ne¢ raida bei specifika iSrySkinancias savo turiniu siau-
rai specializuotas temas.

Galima isskirti tris pagrindinius dviraciy trasy tin-
klo teritorinius konfigiiracinius tipus: a) linijinj, b) Zie-
dinj ir c¢) zigzaginj. Pirmasis tipas dazniausiai taiko-
mas zemyninio bei nacionalinio tinklo sistemose (Eu-
rovelo, Danija, Olandija, Latvija, Estija), antrasis gali
biti naudojamas jvairaus taksonominio lygmens tra-
sy tinklui organizuoti (Austrija, D. Britanija, Airija,
Pranciizija, Ispanija), treciasis daugiausia aptinkamas
regioninése bei vietinése trasy sistemose (Vokietija,
Cekija, Italija). Kiekvienas §iy trasy konfigdiracijos
tipy turi savo pliusy ir minusy, kurie iSrySkéja tik
konkrecioje situacijoje, todél apriorinis santykinis jy
tinkamumo jvertinimas biity ne visai korektiskas.
Svarbiausiu tokio vertinimo kriterijumi galéty biti
konkretus vartotojo prioritetas arba dideliems nuo-
toliams, arba grizimui i pradzios vieta, arba laisvam
pasivazin€jimui. Matyt, optimaliu dviraciy trasy tin-
klu reikéty laikyti tinkla, derinantj visus konfigiira-

cinius trasy organizavimo tipus ir sudarantj kuo pla-
tesng galimybe¢ rinktis.

Pazintiniu poziiiriu tam tikry organizaciniy priva-
lumy teikia ziediné ar zigzaginé trasy konfigiiracija.
Taciau visos zemyninés erdvés interesai bei eksperty
pripazistamas faktas, kad kol kas tarp Europos tu-
risty dviratininky vyrauja vadinamieji ,kojiniai“ tu-
ristai, prioritetg teikiantys nukeliautam atstumui, ver-
Cia teigiamai vertinti ir tranzitines linijines dviraciy
turizmo trasy sistemas.

Misy tradiciniam erdviniam mastymui ypac sun-
kiai suvokiamos yra Europos dviraciy turizmo specia-
listy planuojamos ir propaguojamos 1,0-1,5 tiikst. km
ilgio transzemyninés Eurovelo trasos. Vis tik Europos
Saliy praktika rodo, kad jy nacionaliniuose bei regio-
ninivose dviraciy turizmo trasy tinkluose populiariau-
sios btina vidutinio nuotolio (200-300 km) trasos, jvei-
kiamos per 5-7 dienas, bei ilgesnés (500-700 km), pa-
prastai skirtos 2 savai¢iy atostogoms.

Pazymétina, kad Europoje dviraciy trasy siste-
ma kiek jmanoma stengiamasi atskirti nuo svar-
biausiy autokeliy tinklo, rengiant tam specialius dvi-
raCiy takus ar panaudojant vietinius takus. D¢l Sios
placiai deklaruojamos id€jos realizavimui reikalin-
gy ypac dideliy kaSty to iki galo padaryti dar néra
pavyke né vienai Saliai. Panagrinéjus konkrecius tra-
sy tinklus aiSkiai matyti, kad kol kas didzioji dalis
trasy naudoja mazesnio intensyvumo eismo auto-
kelius.

Biitina akcentuoti ir bene svarbiausia europinés
patirties organizacinj momentg — bet kokia Zenklesné
dviraciy turizmo plétra yra jmanoma tik sukiirus tam
reikiamgq infrastruktiirg, t. y. uztikrinus trasy kelio dan-
gos kokybe bei funkcionaly informacijos, nakvynés ir
aptarnavimo paslaugy tinklg. O tai, deja, kol kas ir
yra Baltijos Saliy bei Ryty Europos dviraciy turizmo
plétros ,,Achilo kulnas“. Tac¢iau minéta problema dél
jos technologinio bei organizacinio pobiidzio sudaro
atskirg tema ir Siame straipsnyje nebus placiau nag-
rinéjama.

DVIRACIU TURIZMO PLANAVIMAS
LIETUVOJE

Pirmieji pasiilymai plésti dviraciy turizmg misy Sa-
lyje pasirodé kartu su pirmaisiais nacionaliniais bei
regioniniais rekreacinio planavimo darbais, atliktais
Statybos ir architektiiros institute praeito amziaus
septintajame bei aStuntajame deSimtmetyje. Jy api-
bendrinimas buvo pateiktas Lietuvos TSR poilsio ir
turizmo zony perspektyvinés plétros schemoje bei
Nacionalingje turizmo plétojimo programoje (Daniu-
laitis, 1966; Daniulaitis, Stauskas, 1980; Nacionali-
né..., 1993). Bene daugiausia ties Sia problema dir-
bes G. Daniulaitis Lietuvos dviraciy turizmo trasy
sistema numaté kaip linijiniy tranzitiniy dviratininky
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keliy tinkla, sudaryta i§ tokiy svarbiausiy krypciy
(Daniulaitis, 1983):

O transrespublikinis takas: Vilnius—Kaunas—
Raseiniai—Varniai-Palanga;

O nacionalinés reik§més trasos: Veisiejai—
Druskininkai—Varéna—Vilnius-Ignalina—Zarasai-
Rokiskis, Druskininkai—Alytus-Kaunas—Ukmergé—
Anyksciai—Rokiskis, Ignalina—Utena—Anyksciai—
Panevé2ys—§iauliai—Teléiai—Plungé, Vilkija—Jurbarkas—
Siluté-Klaipéda;

0 regioninés trasos Vakary, Siaurés, Vidurio ir
Piety Lietuvoje.

Deja, tenka pripazinti, kad dviraciy turizmo pla-
navimas Lietuvoje aplenké laika, nes realiam pro-
jektiniy pasiiilymy realizavimui sovietmeciu nebuvo
salygy. Planavimo dokumentai, jkvépti uZsienio Saliy
patirties pavyzdziy, liko nejgyvendinti — numatytos
dviraciy turizmo trasos realiai nefunkcionavo, o joms
reikalinga infrastruktiira nebuvo kuriama.

Toks pats likimas iStiko ir nacionalinés ar regio-
ninés dviraciy turizmo trasy sistemos pasiiillymus, Vil-
niaus universiteto bei Vilniaus pedagoginio instituto
geografy parengtus praeito amziaus 8-9-ajame de-
Simtmetyje (Kudaba, 1977; Kavaliauskas, §ilagalis,
1981; Kaip rengti..., 1986). Metodiniu pozitiriu $iuo-
se siilymuose atsirado ir kai kuriy naujoviy: be lini-
jiniy tranzitiniy trasy (Medininkai—Vilnius-Kédainiai—
Tytuvénai-Plungé-Sventoji, Venté—Varniai-Anykséiai—
Ignalina, Birzai-Panevézys—BirStonas—Druskininkai,
Zarasai-Utena—Aukstadvaris-Lazdijai), buvo numa-
tytas ir Ziedinis kelias pasieniu aplink Lietuva bei
ziedinés Aukstaitijos, Dzikijos, Zemaitijos, Vilniaus
bei Kauno regiony trasos.

Pazintinio dviraciy turizmo trasy planavimas vy-
ko vietiniu lygmeniu, ypac svarbi §i problema buvo
planuojant nacionalinius, o véliau ir regioninius par-
kus. I§ esmés visy Salies valstybiniy parky planavi-
mo schemos, pradedant praeito amziaus aStuntojo
deSimtmecio pradzia ir baigiant dabartimi (Gamtos
parko..., 1971; Dzikijos nacionalinio..., 1991; Var-
niy regioninio..., 1998; Labanoro regioninio..., 2001
ir kt.), pateikia ziediniy (kartais ir linijiniy) dviraciy
turizmo trasy tinkla planuojamy parky teritorijose.
Butent Sioms trasoms paprastai biina keliama uz-
duotis supazindinti parko lankytojus su automobi-
liais nepasiekiamomis arba autoturizmui neleistino-
mis ypac vertingomis parky vietomis bei objektais.
Deja, visos planuotos ir patvirtintos dviraciy turiz-
mo trasos Salies nacionaliniuose bei regioniniuose
parkuose iki Siol lieka nerealizuotos — negerinama
keliy danga, nekuriama reikalinga informaciné bei
aptarnavimo infrastruktiira. VaZinéjimas dviraciais
vyksta stichiSkai ir turi dazniausiai tik pravaziuoja-
mojo turizmo pobiidj.

Tokiai dviraciy turizmo padéciai susidaryti, be ob-
jektyviy prielaidy (intensyvaus dviraciy turizmo ne-
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buvimo, ypac¢ sovietmeciu), turéjo jtakos ir kai ku-
rios principinés dviraciy turizmo plétros planavimo
klaidos. Pirmiausia tai visuotinis dviraciy bei pésciy-
ju turizmo (daznai ir slidziy) teritorinis suplakimas
minétuose planavimo dokumentuose. Gana skirtin-
gus reikalavimus infrastruktiirai ir net aplinkai ke-
lian¢iy turizmo formy ir jy trasy sutapatinimas, jvy-
kes dél praktinés realizavimo patirties stokos, tie-
siog supainiojo patj problemos sprendima. ISanaliza-
vus planavimo dokumentus matyti, kad planuojamos
trasos ir jy sistemos labiau atitinka pésciyjy turizmo
interesus, o dviraciy turizmui kartais realiai net ne-
imanomos.

Kita svarbi priezastis buvo reikalingy investicijy
ir tiksliniy realizavimo programy stoka arba net vi-
siSkas ju neturéjimas. Kaip rodo Vakary Saliy prak-
tika, dviraCiy turizmo plétojimas yra gana brangus,
reikalaujantis techniSkai parengto taky tinklo. Neski-
riant tam reikiamy léSy, S§i svarbi planavimo doku-
mentuose numatyta programa negaléjo biiti reali-
zuota.

Suprantama, kad Zenkly impulsa spresti dviraciy
turizmo problema misy Salyje suteiké nepriklauso-
mybés atgavimas ir priartéjimas prie Vakary Saliy,
taip pat galimybé gauti i§ ten metoding bei finansi-
n¢ parama. Atsivérus sienoms Lietuvoje padaznéjo
dviratininky turisty i§ uzsienio, suaktyvéjo vietos en-
tuziasty veikla (Dviraciai Lietuvoje..., 2000). Paga-
liau ir Valstybinis turizmo departamentas émé kreipti
didesnj deémesj j dviraciy turizmo galimybiy misy
Salyje iSnaudojima, pradéta nemaZai regioninio dvira-
¢iy turizmo ir jam reikalingos informacinés sistemos
plétros projekty, atlikta ir jau minéta nacionaline
galimybiy studija (Dvira¢iy trasy..., 2002). Siame
kontekste iSsiskiria Lietuvos dviratininky bendrijos
iniciatyva parengtas Lietuvos ir Kaliningrado srities
dviraciy trasy zemélapis (Lietuvos ir..., 2001), pa-
teikiantis i§ esmés jau trecig nacionalinio dviraciy
turizmo trasy tinklo versija (pirmajai atstovauja mi-
néti G. Daniulaicio atlikti planavimo darbai, antra-
jai — R. Silagalio ir R. Krupicko siiilymai).

Biidingas Sios treciosios versijos bruozas — iSim-
tiné orientacija i linijinj ortogonalinj (paralelinj-me-
ridianinj) trasy i$sidéstyma. Isskirtos 6 Siaurés—Piety
krypties (Baltijos, Zemaitijos, Piligrimy, Vidurio Lie-
tuvos, Baltijos aukStumy ir Ezeryny) bei 5 Vakary-
Ryty krypties trasos (Siaurés Lietuvos, Nacionaliniy
parky, Klaipéda—Vilnius, Panemunés, Karalisky gi-
nijos, kur taip pat formuojamas tokio pat pobiidzio
ortogonalinis tinklas. Si rekomenduojamy trasy sis-
tema priklauso Salies keliams, daugiausia kraSto ke-
liy kategorijai, ir yra suderinta su atitinkamu Kali-
ningrado srities bei Latvijos dviraciy turizmo tinklu.
Beje, Latvijos perspektyvinis dviraiy turizmo trasy
tinklas (Latvijas..., 2001) jau nebeturi tokios taisyk-
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lingos ortogonalinés orientacijos, todél numatytos tra-
sos gana laisvai kaitalioja savo kryptj. Pateikta dvi-
raciy turizmo trasy versija kol kas yra tik rekomen-
dacinio pobiidzio ir naudojama daugiausia Lietuvos
dviratininky bendrijos organizuojamuose Zzygiuose.
Svarbiausias §ios versijos privalumas, kad visa Lietu-
vos teritorija beveik tolygiai yra padengta dviraciy
turizmo trasomis, o didziausias trukumas — visiSkas
ziediniy trasy poreikio ignoravimas, pervertinant
transvalstybinio tranzito vaidmenj. Gana daug prak-
tinio realizavimo pavojy sudaro ir dél kelio dangos
privalumy pasirinkti beveik i§imtinai krasSto keliai, o
tai jokiu biidu neturéty tapti optimaliu perspektyvi-
niu sprendiniu ir galéty buti pateisinama tik pradi-
niame tinklo formavimo etape.

DVIRACIU TURIZMO TRASU TINKLO
OPTIMIZAVIMO GALIMYBES

Ivertinus rekreacinio planavimo patirtj Lietuvoje, Va-
kary Saliy praktinj patyrimag bei misy Salies gamti-
nés-kultiirinés-ekonominés situacijos teikiamas gali-
mybes buvo nustatyta tokia dviraciy turizmo keliy
tinklo formavimo metodologija:

A. Bendrieji principai:

1) orientavimasis | pazintinj laisvalaikio pra-
leidima,

2) Salies regiony prezentacija,

3) tranzitiniy linijiniy keliy bei ziediniy trasy
integravimas,

4) ivairiy marSruty pasirinkimo galimybiy uz-
tikrinimas,

5) nacionalinés ir tarptautinés rinkos integra-
cija.

B. Plétotiny dviraciy keliy kategorijos:

1) tranzitiniai Eurovelo keliai,

2) ilgy distancijy (300-500 km) linijiniai na-
cionaliniai ar regioniniai keliai,

3) ilgy distancijy (300-500 km) regioniniai Zie-
diniai keliai,

4) vietiniai (100-150 km) linijiniai arba Zziedi-
niai keliai.

C. Tinklo planavimo procesas:

1) esamy pasitilymy analize,

2) patraukliy vietoviy ir objekty analize,

3) nacionalinés dviraciy keliy sistemos kon-
cepcijos parengimas,

4) rekomenduojamy marsruty santykinés svar-
bos (prioriteto) nustatymas,

5) pasirinkty trasy jrangos bei infrastruktiiros
programavimas.

Bene svarbiausia metodologine problema buvo
tinkamas galimy dvira¢iy turizmo marSruty santyki-
nés svarbos bei su tuo susijusio realizavimo priori-
teto nustatymas. Tam buvo sudaryta speciali vertini-
mo kriterijy bei juos iSreiSkianciy rodikliy sistema:

A. Prasmingumas (pagal marsruto idéjos pre-
zentacijos laipsni),
B. Atraktyvumas (pagal lankymo objekty tan-
ki),
C. Vaizdingumas (pagal ypa¢ vaizdingy atkar-
pu procenta),
D. Aplinkos jvairumas (pagal skirtingy aplin-
kos tipy kaitos balansa),
E. Autonomiskumas (pagal vietiniy misko bei
lauko taky procenta),
E. Dangos kokybiskumas (pagal atkarpy su kie-
ta danga procenta),
G. Marketingo galimybés (pagal rysj su svar-
biausiais turizmo centrais),
H. Nakvynés ir poilsio potencialas (pagal vies-
buciy ir kempingy kiekj),
I. Investicinis potencialas (pagal investiciniy
projekty perspektyvas),
J. Ilgio optimalumas (pagal santykj su rekre-
acinio laiko galimybiy optimumu).
Rekomenduojamo dviraciy turizmo keliy tinklo
erdvinio lokalizavimo koncepcijos pagrindg sudare
Lietuvos dviratininky bendrijos sitilyto meridianiniy-
-paraleliniy marSruty tinklo (Lietuvos ir..., 2001) ko-
regavimas ir papildymas pagal svarbiausiy lankymui
atraktyviy objekty iSsidéstyma bei platesnio vietiniy
keliy panaudojimo interesus, tap pat §io tinklo jun-
gimasis su perspektyviais marSrutais, galinciais rep-
rezentuoti istorinius kultrinius Lietuvos regionus.
Papildomai buvo jvertinta uzsienio turisty poreikiy
specifika ir nustatyti Siam vartotojy kontingentui pri-
oritetiniai keliai. Stengtasi dviraciy turizmo marsru-
tais kuo tolygiau padengti visg Salies teritorija, su-
darant galimybes | 8ig sistema integruotis visoms sa-
vivaldybéms bei regionams. Taip pat buvo stengtasi
iSvengti per didelio ekonomiSkai neracionalaus trasy
tinklo tankio, todél buvo pritaikytas atskiry tinklo
atkarpy panaudojimas dviem ar net trims skirtingos
tikslinés paskirties mar§rutams organizuoti.
Apskritai rekomenduojama plétoti misy Salyje
perspektyvine nacionaling dviraciy turizmo teritori-
n¢ sistema galéty sudaryti Sie keliai (1 pav.):
A. Galimi transvalstybiniai linijiniai dviraciy keliai:
Siaurés—Piety krypties
1 - Liepoja—Palanga—Klaipé¢da—-Nida—Kalinin-
gradas;
3 - Kuldiga-Skuodas—Gargzdai (Plungé)-
Pagégiai-Sovietskas;
5 — Talsai-Mazeikiai-TelSiai (Luoké)-Taurage
(Erzvilkas)-Jurbarkas—Kybartai—Vistytis—Suval-
kai;
7 - Jelgava—Zagaré-Siauliai-Raseiniai-Vilkija—
Marijampolé-Lazdijai-Augustavas;
9 — Ryga-Birzai-Panevézys (KupiSkis)-Kédai-
niai (Jonava)-Kaunas—Prienai-Alytus—Druski-
ninkai (Veisiejai)-Gardinas;
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Fig. 1. Proposed general network of bicycle routes in Lithuania
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11 - Jekabpilis—Rokiskis—Anyksciai (Utena)-
Ukmergé (Sirvintos)-Aukstadvaris (Trakai)-
Varéna (EiSiskés)-Lyda;

13 — Daugpilis—Zarasai-Ignalina (Visaginas)—
Molétai (Svencionys)-Vilnius-Medininkai-Sal-
¢ininkai-Lyda.

Vakary-Ryty krypties

2 - Sventoji-Mazeikiai-Joniskis-Birzai-Rokis-
kis—Zarasai,

4 — Palanga—Salantai (Kretinga)-TelSiai (Var-
niai)-Siauliai (Tytuvénai)-Panevézys—Kupiskis
(Anyksciai)-Utena (Ignalina)-Visaginas (Tve-
recius)—Breslauja;

6 — Klaipéda-Svékina-Tauragé—Raseiniai—
Ukmergé-Molétai-Dubingiai-Svenéionys—Na-
rutis;

8 — Klaipéda-Siluté-Jurbarkas—Kaunas—Elek-
trénai (Jonava)-Trakai (Kernavé)-Vilnius—
Smurgainys;

10 — Gumbiné—Kybartai-Vilkaviskis—Marijam-
polé—Alytus—Aukstadvaris—Voké—-Medininkai—
AsSmena;

12 - Gélupé-Vistytis—Lazdijai-Druskininkai-
Varéna-Sal¢ininkai-Dieveniskés—Asmena.

B. Galimi regioniniai ziediniai dviraciy keliai:
P - Pajurio, Ss — Lietuvos sostiniy, D — Dzi-
kijos, SV — Suvalkijos, RA — Ryty Aukstaiti-
jos, SA — Siaurés Aukstaitijos, SZ — Siaurés
Zemaitijos, PZ — Piety Zemaitijos, Z — Ziem-
galos, S — Saulés.

Visi regioniniai ziediniai keliai buvo suformuoti
daugiausia panaudojant atskiras numatyty jvairiy
tranzitiniy linijiniy marSruty atkarpas, t. y. stengian-
tis iSvengti papildomy keliy irangos iSlaidy.

Kaip ypatingos svarbos problema buvo i$skirtas uz-
sienio turizmui tinkamiausiy dviraciy keliy parinkimas.
Austrijos eksperty nuomone (Dviraciy trasy..., 2002),
biitent uzsienio dviratininkai (pirmiausiai i§ Vokieti-
jos, Austrijos, Olandijos bei Danijos) galéty biiti tuo
lokomotyvu, galin€iu i§judinti gerokai uzsntidusj miisy
dviraciy turizmo traukinj. UZsienio turizmo rinkai su-
aktyvinti biitina kuo greiciau pritaikyti bei jrengti Siuos
prioritetinius marsrutus (2 pav.):

A. Eurovelo keliai kaip zemyninio dviraciy tran-
zito programos sudétiné dalis:

Ev-10, arba Baltijos trasa;
Ev-11, arba Ryty Europos trasa.
B. Kiti linijiniai keliai:
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2 pav. Rekomenduojami prioritetiniai uzsienio turizmui dviraiy keliai
Fig. 2. Proposed bicycle routes with foreign tourism priority

N - Nemuno kelias.
C. Ziediniai regioniniai keliai:
P - Pajiirio;
V - Vakary Lietuvos (iSpléstas variantas);
L - Lietuvos Sirdies (PR Lietuvos);
R - Ryty Aukstaitijos (SR Lietuvos).

Minety nacionalines dviraciy keliy sistemos mars-
ruty santykinio vertinimo pagal nustatytus priorite-
tui jtakos turincius kriterijus rezultatai atsispindi
specialioje lenteleje.

Eurovelo-10 trasos lokalizavimas dél musy paji-
rio rekreacinés specifikos yra daugmaz vienareiks-
mis ir kokiy nors didesniy diskusijy nekele. IS es-
meés jau yra parengtas ir kazkiek realizuotas jos pie-
tinés dalies (KurSiy nerija) detalus projektas (Kur-
S§iy nerijos..., 1999), pradéti projektiniai darbai ir
Zemynin¢je pajirio dalyje. Tam tikry problemy kelia
nebent Siai trasai realizuoti biitino tranzitinio dvira-
¢iy tako jrengimas Klaipédos miesto teritorijoje.

Kur kas sudétingesnis yra antrosios Eurovelo-11
trasos likimas. Siuo metu turime jau net tris reko-
menduojamus $§ios trasos per Ryty Lietuva varian-
tus. Pirmiausia tai Vilniaus Gedimino technikos uni-
versitete parengta versija (Eurovelo preliminarus...,

2002), pagal kuria marSrutas nusidriekty Lazdijy—
Druskininky-Varénos—-AukStadvario-Traky—Vilniaus—
Nemencines—-Moléty—Ignalinos—Diik§to—Zarasy trasa.
Deja, toks sprendimas ignoravo kai kuriuos ypac at-
raktyvius uzsienio turizmui Sios zonos objektus, pvz.,
Griito skulptiry parka, Europos centrg, Kaldiniy et-
nokosmologijos muziejy ir kt., bet apéme kai ku-
rivos ilgokus (iki 25 km) gana nuobodaus krasto-
vaizdZio ruoZus. Visa tai verte ieSkoti optimalesniy
Sios trasos varianty. LR teritorijos bendrajame pla-
ne (LR teritorijos..., 2002) buvo pasitlyta pasukti
Sig trasa pro Merking, Daugus, Kernave, Dubingius,
Tauragnus atsisakant Varénos, Nemencinés bei Diuks-
to lanksty. Pagaliau Siame straipsnyje pristatomame
darbe (Dviradiy trasy..., 2002) po natiirinés rekog-
noskuotés buvo pateikta pakoreguota Eurovelo-11
versija, misy nuomone, racionaliausiai i$naudojanti
Ryty Lietuvos ekspozicines galimybes bei organiSkai
integruota | bendraja nacionaling dviraciy turizmo
sistema (2 pav.).

Konkretus dviraciy turizmo trasy projektavimas
paprastai realizuojamas per Sias uzduotis:

0 marsSruto paskirstyma pagal laika,
O lankymo objekty nustatyma,
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Lentele. Rekomenduojamy dviraciy keliu prioritetinis rangavimas
Table. Priority ranking of the proposed bicycle routes

. Balu skaicius pagal kriterijus Rezultatas
Uigis Rank points by prioritising criteria Summary
Kelio kategorija ir pavadinimas Length
Category and title of the route (km) baly rangas
Al B| C| D| E|F|G|H|I|J|suma| 7
points

Eurovelo keliai / Eurovelo routes
1. Ev-10 (Baltijos/ Baltic) {[1} 110 3 3 3 2 3 3 3 3 3 3 29 I
Ev-11 (Ryty Lietuvos/East Lithuania) 420 3 3 3 3 3 2 2 2 2 2 25 I

Ilgy distancijy regioniniai ziedai / Long distance regional circuits

1. Pajirio/ Seasid [P] 310¢15) 2 3 3 3 3 2 3 3 3 3 28 Ia
Vakary Lietuvos/ 41015 3 3 3 3 2 2 3 3 3 2 27 Ib
West Lithuanian [V]

3. Lietuvos Sirdies/ 530 3 3 3 3 3 2 3 2 2 2 26 I
Lithuanian heartland [L]

4. Ryty Aukstaitijos/ 350 2 3 3 3 2 2 2 2 2 3 24 11
East Aukstaitija [RA; R]

5. Sostiniy/ Capitals [Ss] 330 2 3 2 2 2 2 2 2 2 2 22 A

6. Dziikijos/ Dziikija [D] 380 2 2 3 2 3 1 2 2 2 2 20 Va

7. Siaurés Zemaitijos/ 310 2 2 3 2 2 1 2 2 1 3 19 Vb
North Zemaitija [SZ]

8. Suvalkijos/ Suvalkija [Sv] 390 2 2 2 1 2 1 1 1 1 3 16 VIa

9. Saulés/ Saule [S] 250 1 2 2 1 2 1 1 1 1 3 15 VIb

10. Siaurés Aukstaitijos/ 370 1 2 2 1 1 1 1 1 1 2 13 VIa
North Aukstaitija [SA]

11. Piety Zemaitijos/ 330 12 1 1 1 1 1 1 1 2 12 VIIb
South Zemaitija [PZ]

12. Ziemgalos/ Ziemgala [Z] 360 i 1r 1 1 1 1 1 1 1 2 11 VIlc

Tranzitiniai linijiniai keliai / Transit linear routes

1. Klaipeda—Kaunas—Vilnius [8] 390 3 3 3 2 3 2 3 2 3 2 26 I

{1a. Nemuno/ Nemunas [N]} {270} 3 2 3 2 3 2 2 2 3 3 25 {Ia}

2. Zarasai-Vilnius-Sal¢ininkai [13] 320 3 3 3 3 2 2 2 2 2 2 24 1I

3. Palanga—Panevezys—Ignalina [4] 480 33 3 3 2 2 2 2 1 1 22 III

4. Rokiskis-Trakai—-Varéna [11] 350 3 3 3 3 3 2 1 1 1 2 22 III

5. Kybartai-Alytus—Vilnius [0] 270 2 3 2 2 1 1 3 2 2 2 20 v

6. Birzai-Kaunas—Veisiejai [9] 360 2 2 2 2 1 1 2 2 2 1 17 Va

7. Klaipéda—Raseiniai-Svencionys [6] 450 2 2 2 2 2 1 1 2 1 1 16 Vb

8. Zagaré-Siauliai-Lazdijai [7] 380 2 2 1 1 2 1 2 2 1 1 15 Via

9. Mazeikiai-Jurbarkas—Vistytis [5] 360 1 2 2 2 2 1 1 2 1 1 15 Via

10. Skuodas—Gargzdal—Pageglal [3] 170 2 2 2 1 1 1 1 1 1 2 14 VIb

11. Vlstytls—Varena—Salcmlnkal [12] 280 12 1 1 1 1 1 1 1 2 12 VIIa

12. Sventoji—Joniékis—Zarasai [2] 390 1 2 1 1 1 1 1 1 1 1 11 VIIb

Vertinimo kriterjjai: A. Prasmingumas, B. Atraktyvumas, C. Vaizdingumas, D. Aplinkos ivairumas, E. AutonomiSkumas,
F. Dangos kokybiSkumas, G. Marketingo galimybés, H. Nakvynés ir poilsio potencialas, I. Investicinis potencialas, J. Ilgio
optimalumas.

Criteria: A. Significance, B. Potential of attractiveness, C. Level of picturesqueness, D. Environment diversity, E. Detach-
ment, E Quality of road cover, G. Marketing potential, H. Hostelling and recreation potential , I. Investment potential,
J. Length optimality.

O aplinkos suvokimo analizg, 0 dangos tvarkymo programos parengima,
O apripinimo nakvyne, poilsiu bei technine O zenklinimo ir informacijos sistemos forma-
pagalba sprendimus, vima,
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0 orientaciniy investicijy plana.

Labai svarbi yra keliy ir taky dangos tvarkymo
programa, kurig sudaro pagrindiniai keliy priezitiros
bei jrangos darbai, reikalingi dviraciy eismui reali-
zuoti. Skiriamos trys tvarkymo programy grupeés:

A grupé - dviraciy eismui numatomo naudoti
valstybiniy ir rajoniniy keliy tinklo tvarkymas, ap-
imantis i§ dviraiy eismo organizavimo pozicijy re-
komenduojamus aktualius $iy keliy dangos prieziu-
ros bei gerinimo darby kompleksus;

B grupé - specialiy dviraciy taky jrengimo bei
prieziiros darby kompleksai;

C grupé — specialiy dviraciy eismo juosty gatve-
se ar keliuose jrengimo bei prieziiiros darby kom-
pleksai.

Atlikti planavimo bei projektavimo darbai, nu-
matomas tolesnis Phare programos tiksliniy 1ésy pa-
naudojimas Vakary Lietuvos ziedui realizuoti, Pane-
muniy zonos savivaldybiy institucijy iniciatyva sie-
kiant jgyvendinti Nemuno dviraciy kelia bei kitos
panasios akcijos atskiruose regionuose, taip pat Lie-
tuvos dviratininky bendrijos ir Lietuvos zaliyjy judeé-
jimo aktyvumas leidzia tikétis, kad Lietuva ateityje
nebebus Europos uzkampiu dviraciy turizmo poZii-
riu.

ISVADOS

1. Planuojant dviraciy turizmo plétros Lietuvoje per-
spektyva biitina panaudoti tiek uzsienio Saliy, tiek ir
misuose sukaupta patirti.

2. Dviraciy turizmo keliy tinklo formavimo me-
todologija sudaro: Siy trasy formavimo bendryjy prin-
cipy formulavimas, plétotiny dviraciy keliy kategori-
ju nustatymas, nuoseklaus tinklo planavimo proceso
uztikrinimas, pradedant esamy pasiillymy analize ir
baigiant pasirinkty trasy jrangos bei infrastruktiiros
kiirimu.

3. Rekomenduojamg plétoti miisy Salyje dviraciy
turizmo keliy tinkla turety sudaryti tiek galimi trans-
valstybiniai linijiniai dviraciy keliai (13 marSruty),
tiek galimi regioniniai ziediniai keliai (9 ziedai), tiek
ir specialiai akcentuojamas uzsienio turizmui priori-
tetiniy keliy tinklas (3 linijiniai ir 4 ziediniai).

4. Perspektyviné dviraciy turizmo sistema savo
marsrutais turi kuo tolygiau padengti visg Salies te-
ritorija, sudarydama galimybe i ja integruotis visoms
savivaldybéms bei regionams.

5. Biitina iSvengti per didelio ekonomiSkai nera-
cionalaus trasy tinklo tankio, todel tikslinga atskiras
tinklo atkarpas panaudoti dviem ar net trims skir-
tingos tikslinés paskirties marSrutams.

Gauta 2002 09 18
Parengta 2002 10 11
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Paulius Kavaliauskas

DEVELOPMENT OF THE BICYCLE TOURISM
SYSTEM IN LITHUANIA

Summary

Bicycle tourism became one of the most popular recrea-
tion activities in Central and West Europe. Lithuania also
tries to make some attempts for upraising the deve-
lopment of its bicycle tourism system. A significant step
was made by the Austrian and Lithuanian experts pre-
paring a special PHARE project related to the deve-
lopment of bicycle routes and creation of a coherent
tourism sign-posting system in 2002. The author’s expe-
rience obtained during implementation of this project is
presented.

The development of bicycle tourism must go on all le-
vels of planning: international, national, regional and local,
with a rational use of foreign and national experience and
all possible types of bicycle routes (linear, circuit, zigzag). It
is preferable to detach the bicycle route network from the
main car roads, as well as to stimulate a special infrastruc-
ture for bicycle tourism accommodations.

First proposals for bicycle tourism in Lithuania were
made during the period 1965-1985 in recreation-planning
documents. The linear transit bicycle rout network ad-
vanced by G. Daniulaitis was recommended. Another most
complete version of the national bicycle route system inc-
luding both linear transit and regional circuit routes was
proposed by R. gilagalis and R. Krupickas in 1981. The
local bicycle route systems were actively planned for the
Lithuanian national and regional parks or recreational
districts. One of the shortcomings of the previous plan-
ning proposals was superposing the bicycle and hiking
route networks in spite of the differences in their requi-
rements. However, all these proposals leave behind the
time, because the real conditions for such development
were not matured in Lithuania yet. So, the recommended
bicycle route networks were not realised, even is spite of
governmental approvals.

After obtaining independence the situation became
more favourable for bicycle tourism development. Open
boundaries, initiatives of governmental and municipal ins-
titutions, support by European Union, activity or Lithua-
nian cyclists’ community and Green movement created
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prerequisites for the renewal of bicycle tourism in Lithu-
ania. The first proposal of this period was preparing a
bicycle route network map in close collaboration with Ka-
liningrad district and Latvia. This bicycle route network
version was presented by linear transit routes in the both
directions — parallels and meridians, but it ignored the
possibility of regional circuits, most preferable for cogni-
tive tourism. Also, too many of the main car roads were
included in this network, and the necessity of its correc-
tion is evident.

The author has prepared and realised a new metho-
dology for the planning of bicycle route network in Li-
thuania. Its inner structure is as follows:

Main Principles:

1) cognitive recreation priority

2) presentation of the regions

3) harmonisation of linear transit and regional circuit
routes

4) assurance of different options

5) integration of national and international markets

Categories of routs for development:

1) transit Eurovelo bicycle routes

2) long distance (300-500 km) national and regional
linear routes

3) long distance (300-500 km) regional circuit routes

4) local (100-150 km) linear or circuit routes

Process of networking:

1) analysis of existing proposals

2) localisation analysis of attractive sites and objects

3) preparation of the concept of a potential bicycle
route network

4) prioritising the routes within the determined cate-
gories

5) design programming of the selected priority routes.

Criteria and indices for valuation of priority:

A. Significance (by the presentation level)

B. Potential of attractiveness (by the density of
attended objects)

C. Level of picturesqueness (by the percentage of
sightseeing segments)

D. Diversity of environment (by the balance of
segments with different environment)

E. Detachment (by the percentage of local forest
and field roads)

F Quality of road cover (by the percentage of
paved segments)

G. Marketing potential (by the links to main tou-
rism centres)

H. Potential of hostelling and recreation (by the
density of hotels and campsites)

I. Investment potential (by the current and possib-
le investment projects)

J. Optimum length (by correspondence with recrea-
tion time limits).

The proposed network of the bicycle routes in Lithu-
ania is presented in a special cartoscheme (Fig. 1). Also,
routes of development priority for foreign users were elu-
cidated (Fig. 2) and a more detailed explication of them
was prepared.
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Finally, a design programming the selected routs was
proposed, including the following list of the programming

tasks:

1) Daily distribution

2) Determining of objects for attendance

3) Analysis of the peculiarities of environment per-
ception

4) Hostelling, recreation and technical accommo-
dations

5) Route cover maintenance.

6) Signposting and information system

7) Tentative investments.

The road maintenance system includes the main en-
gineering works necessary to ensure the expected bicycle
traffic. Three groups of road maintenance programs were
determined:

group A — maintenance of state or district level roads
allotted for bicycles in the common stream, including the
recommended types of engineering measures for road co-
ver improvement and supervision;

group B — measures for building and care of special
bicycle paths;

group C — measures for equipment and care of spe-
cial bicycle zones on streets and car roads.
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